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Resumen

En la ciudad de Rosario, Argentina, existen numerosas estaciones ferroviarias con sus instalaciones
complementarias y edificios vinculados, legado de las nueve empresas ferroviarias/portuarias que
tuvieron su origen o presencia significativa en la ciudad a partir de la década de 1860. Los objetivos de
este trabajo son, en primer lugar, relevar y establecer un listado de todas las estaciones que existen o
existieron en el casco urbano de la ciudad; en segundo lugar, presentar el estado actual de cuatro de ellas
que reflejan el caracter dinamico del patrimonio analizado; y, por tltimo, ofrecer una serie de propuestas
para la gestion y toma de decisiones sobre el destino de estos edificios como forma de contribuir a su

conservacion y uso.
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Abstract

In the city of Rosario, Argentina, there are numerous railway stations with their complementary
infrastructure and linked buildings, a legacy of the nine railway/port companies that originated in or
passed through the city from the 1860s onwards. The aims of this paper are, firstly, to survey and establish
a list that includes all the stations that exist or existed in the urban area of the city; secondly, to present
the current state of four of them that show the dynamic nature of the heritage analysed; and, finally, to
provide a series of proposals for management and decision-making on the fate of these buildings as a way

of contributing to their conservation and use.
Keywords: Rosario; railway; railway stations; heritage; management

Introduccion

El ferrocarril es un elemento constituyente y transformador del paisaje urbano y rural que inter-
viene en la creacion de pueblos, barrios y parajes, en el establecimiento de industrias, puertos y em-
prendimientos econémicos, como asi también, en la conectividad de ciudades y pueblos con el resto del
territorio. A partir de la década de 1860, en la ciudad de Rosario, ubicada al sudeste de la provincia de

Santa Fe, Argentina, nueve empresas ferroviarias y portuarias, que tuvieron su origen o presencia signifi-
cativa en ella, establecieron sus respectivas estaciones con sus instalaciones complementarias y edificios

vinculados (Figura 1).
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La provincia de Santa Fe, como parte integrante de la Confederacion Argentina, fue escenario de
profundos cambios a partir de 1852. La entonces Villa del Rosario era elevada al rango de ciudad y la
nueva “Ciudad del Rosario de Santa Fe” se consolidaba como Puerto de la Confederacion. Con el objeti-
vo de unir la ciudad de Cérdoba con el rio Parand, el Gobierno nacional contrat6 al ingeniero norteame-
ricano Allan Campbell para “hacer reconocimiento experimental de un camino de hierro desde el puerto
de Rosario a (sic) la ciudad de Cérdoba” (Registro Oficial de la Republica Argentina, 1854, p.155).! De
dicho estudio surgié el denominado “Informe sobre un ferrocarril entre Coérdova i (sic) el rio Parand” que
establecia como cabecera ideal de dicho emprendimiento la ciudad de Rosario (Campbell, 1855). Pese
a que el proyecto fue autorizado, la construccion del ferrocarril se demord hasta la unificacion del pais.
La Batalla de Pavon (1862) significo el fin de la Confederacion y las aspiraciones en el plano politico
de estructurar un Estado nacional confederal separado de Buenos Aires. En ese nuevo contexto politico,
econdmico y social, el Gobierno nacional autorizé al ingeniero norteamericano William Wheelwright
para formar una sociedad anonima bajo el titulo de “Ferrocarril Central Argentino” cuyo objetivo era
unir las ciudades de Cordoba y Rosario segun la traza proyectada previamente por Campbell (Registro
Nacional de la Republica Argentina, 1863, p.29). El Ferrocarril Central Argentino o Gran Central fue
una de las compafiias de capitales britanicos mas importante instalada en Argentina; tuvo como cabecera
la denominada Estacion Rosario la que se convirtié en la primera estacion ferroviaria de la ciudad y del
interior del pais (Ferrer, 2005; Fernandez Priotti, 2017). Las primeras diez millas de la linea se constru-
yeron hacia mediados de 1864; sin embargo, la finalizacién de la misma -a causa de la contienda armada
con Paraguay, entre otros motivos- tuvo lugar en mayo de 1870 (Alberdi, 1876).

A partir de 1880, los sucesivos gobiernos lograrian consolidar un Estado nacional que asegur6 su
supremacia frente a los gobiernos provinciales. La sancion de nuevas leyes afirmaron de manera defini-
tiva la autoridad nacional y favorecieron la administracion, la organizacion y el desarrollo material del
pais, impulsando un plan econdomico de caracter liberal basado en el desarrollo de las actividades agro-
pecuarias. Asimismo, el Estado impuls6 la primera ola de inversiones a través de la emision de bonos
del gobierno; los primeros compradores provenian de Gran Bretafia quienes también invirtieron en la
construccion de los primeros ferrocarriles que la produccion agropecuaria necesitaba para poder comer-
cializarse y exportarse (Rocchi, 2000; Rapoport, 2020). En ese contexto, el Gobierno de la provincia de
Santa Fe contrato 3 préstamos externos conocidos bajo el titulo “Loans For Railways To The Northern
Colonies of Santa Fe” con la financiera londinense Murrieta destinados a la construccion de varias lineas
ferroviarias, a los que se suman “Northern Colonies Extensions Railways of Santa Fe”, “Western And
Central Colonies Railways Of Santa Fe” y “Santa Fe and Reconquista Railways”.? Posteriormente, cele-
bré un contrato de arrendamiento de los ferrocarriles provinciales ya construidos con la metalurgica fran-
cesa Fives Lille cediéndole la explotacion de las lineas por el término de 55 afios. La empresa francesa
se convirtio en el socio industrial y comercial con un contrato de arrendamiento del 5% anual que incluia
ademas la ampliacion de la red en mas de 500 kilémetros. Finalmente, en 1896, se efectivizo la venta
de los ferrocarriles provinciales a la compania francesa (Ensinck, 1977; Regalsky, 1990; Priamo, 1992;
Miiller, Collado, Macor y Piazzesi, 2001; Waddell, 2007; Gioria, 2012; Pasquali, 2022; entre otros).

Hacia fines del siglo XIX, la ciudad de Rosario se transformé en un polo de desarrollo industrial,
financiero y comercial y puerto de salida para la produccion cerealera del sur de Santa Fe y Cordoba,
y norte de Buenos Aires; asimismo en la puerta de entrada de miles de migrantes. Capitales ingleses,
franceses y nacionales promovieron la construccion de nueve lineas ferroviarias que tuvieron su ori-
gen o paso por la ciudad de Rosario transformando y consolidando su trama urbana (Badaloni, 2011,
2022; Benedetti, 2019; entre otros). Al ya mencionado Ferrocarril Central Argentino (F.C.C.A.) se su-
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maron sucesivamente a partir de la década de 1880 y, hasta fin de siglo, el Ferrocarril Oeste Santafecino
(F.C.0.S.), Ferrocarril Buenos Aires y Rosario (F.C.B.A.y R.), Ferrocarril Cérdoba y Rosario (F.C.C.y
R.) y el Ferrocarril de Santa Fe (F.C.S.F.). Iniciado el siglo XX, durante la primera década, la Compafiia
General de los Ferrocarriles Provincia de Buenos Aires (C.G.B.A.), Sociedad Puerto del Rosario (S.P.R.)
y Ferrocarril Rosario y Buenos Aires (F.C.R.yB.A.) -luego integrado junto al F.C.C.y R. en el Ferrocarril
Central Coérdoba (F.C.C.C.), Ferrocarril Rosario a Puerto Belgrano (F.C.R.P.B.) y, finalmente, Ferroca-
rril Rosario Mendoza (F.C.R.M.) (Castro, 1893; Brady, 1926; Soares, 1937; Los Ferrocarriles de Capital
Britanico en el Progreso Argentino, 1947; Gamboa Perinetti, Pinto y Ruz, 1947; Scalabrini Ortiz, 1975).
Las mencionadas lineas tuvieron su estacion terminal, estaciones secundarias, talleres, puertos e instala-
ciones complementarias y, en algunos casos barrios, imponiendo su diferenciado estilo arquitectonico,
contribuyendo asi a definir un nuevo paisaje urbano y periurbano (Figura 2). Un ejemplo de ello es el
conocido “Barrio Inglés”, anexo a las instalaciones del F.C.C.A. en la zona norte de la ciudad de Rosario,
denominado en el pasado Barrio Talleres, Morrison Building y Batten Cottages (Fernetti, 2020).

A fines de la década de 1940, los ferrocarriles de capitales franceses e ingleses se nacionalizan y se
incorporan al sistema estatal; en la reconfiguracion del mapa ferroviario argentino las lineas fueron deno-
minadas con nombres de proceres nacionales. En la ciudad de Rosario, los ferrocarriles fueron divididos
en linea General Mitre (trocha ancha, 1.676mm) y linea General Belgrano (trocha métrica, 1.000 mm).
La unificacion de administraciones y operaciones conllevo la inmediata eliminacion de instalaciones, el
cierre de varias estaciones terminales, el levantamiento de ramales y el traspaso de tierras al municipio
u otros organismos publicos. En este sentido, durante las décadas de 1960, 1970 y 1980, se producen
importantes cambios en el tendido ferroviario en la ciudad, incluido un ambicioso plan de obras (incon-
cluso) con el objetivo de llevar a cabo numerosas mejoras ferroviarias, viales, portuarias y urbanisticas
(Mongsfeld, 1983). Finalmente, a partir de la década de 1990 y como consecuencia de la nueva politica
gubernamental sobre privatizaciones de empresas estatales, se liquidaron servicios de trenes interurbanos
de pasajeros y las operaciones de carga de la linea Mitre fueron privatizadas y concesionadas a la firma
Nuevo Central Argentino S.A. (N.C.A.) (Decreto 994/1992). Por otra parte, el Ferrocarril Belgrano fue
cedido en primera instancia al gremio Union Ferroviaria -99% de las acciones y 1% conservado por el
Gobierno Nacional (Decreto1774/1993). El concesionamiento y eliminacion del ferrocarril como “ser-
vicio publico” trajo aparejado una fuerte intervencion por parte de los gobiernos locales que, mediante
acuerdos particulares con el Gobierno nacional -propietario de todos los bienes muebles ¢ inmuebles
involucrados- determinaron el destino de los inmuebles ferroviarios, entre ellos, las estaciones (Maggi,
2005).

Las estaciones ferroviarias

Hace algunos anos se eleva en medio de nuestras poblaciones
un monumento nuevo, extrano, inmenso...

Este nuevo monumento... es la ESTACION del camino de hierro
(Echenique, 1864, p.70)

A partir del siglo XIX, la construccion de estaciones ferroviarias representa una nueva arquitectura,
la arquitectura industrial, como asi también, una nueva tipologia definida por el pensamiento de la nueva
era mecanizada (Aguilar Civera, 1999). Las estaciones pueden ser definidas como: “...el conjunto de edi-
ficios e instalaciones ferroviarias dispuestos en un unico predio, cuyo objetivo comun se baso en llevar
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Figura 2. Lineas ferroviarias en Rosario primera década siglo XX. Fuente: Central Argentine Railway
Map of the Argentine Railways (1911), Library of Congress.

a cabo una funcidn de servicio: el transporte de personas y mercaderias” (Ferrari, 2011, p.4). Asimismo,
son definidas segun tipologias que surgen de la experiencia inglesa, continuada por Francia y adoptada en
Argentina; la primera categoria contiene a la terminal, los puntos extremos de la linea y puntos de bifur-
cacion; la de segunda clase, corresponden a las ciudades secundarias y, las de tercer clase, comprenden
los puntos intermedios (Ferrari, 2018, p.46).

La arquitectura ferroviaria no puede comprenderse por la suma de sus edificios, ya que cada uno de
los que integran el conjunto, estan en funcion de un sistema menor donde intervienen otros subsistemas
referidos a lo constructivo, funcional, espacial y significativo. Para entender el sistema es necesario com-
prender y conocer los elementos que intervinieron para lograr la interconexion, entre ellos las estaciones
de ferrocarril, “verdaderas puertas de entrada a las ciudades” (Tartarini, 2001, p.11).

Estaciones ferroviarias en Rosario: desafectacion, uso y mantenimiento
Las estaciones ferroviarias de la ciudad de Rosario, a partir de la primigenia Estacién Rosario del

F.C.C.A, se convirtieron en importantes referentes no solo arquitecténicos sino también como partes de
una determinada organizacion territorial, economica y social. Actualmente, algunas de ellas brindan ser-
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vicios de transporte y carga y, en otros casos, le fueron asignados nuevos usos producto de las politicas
de transporte ferroviario a partir de la década de 1990.° El concesionamiento y, en algunos casos, el cierre
de ramales trajo aparejado una fuerte intervencion de los sucesivos Gobiernos nacionales -propietario de
todos los bienes muebles e inmuebles involucrados- que junto con acuerdos con los gobiernos locales
lograron:

a) Desvincular los edificios ferroviarios y, en especial las estaciones de la red ferroviaria nacional,
a fin de lograr el traspaso de los mismos a su propia jurisdiccion y utilizarlos con fines propios de los que
a priori quedaba excluido el uso ferroviario, trabajando activamente para que el ferrocarril no volviera
a prestar servicios de pasajeros;

b) Colaborar con el Gobierno nacional en lograr una fabulosa transferencia a precios viles del pa-
trimonio inmobiliario nacional a manos privadas para concretar operaciones inmobiliarias y comerciales
de altisimos valores y la consecuente renta; y

c¢) Contribuir a una planificacion estratégica a largo plazo para que el ferrocarril no tuviera cabida
en los nucleos urbanos, con una tnica excepcion: la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y el Area Metro-
politana de Buenos Aires de forma totalmente opuesta a la revoluciéon mundial del transporte publico y
masivo de personas, basada fundamentalmente en el uso intensivo de medios guiados por riel.

Patrimonio ferroviario y legislacion

Patrimonio ferroviario es una categoria o tipologia del patrimonio industrial y estd conformado
por el conjunto de bienes muebles e inmuebles que constituyeron parte del desarrollo del transporte por
tren y sus actividades complementarias (Pinassi, 2014). Un importante antecedente para la conservacion
y el tratamiento del patrimonio ferroviario es el documento “Railways as World Heritage Sites” (1999)
preparado para ICOMOS por A. Coulls con la colaboracion de C. Divall y R. Lee. Mas adelante, se
destacan la Carta de Nizhny Tagil (2003) para el patrimonio industrial que define los conceptos claves
y los métodos fundamentales del patrimonio y la arqueologia industrial, los principios conjuntos del
Consejo Internacional de Monumentos y Sitios (ICOMOS) y el TICCIH (2011) para la conservacion de
sitios, construcciones, areas y paisajes del patrimonio industrial, el Memorando de Entendimiento entre
ICOMOS y TICCIH (2014) sobre un Marco para la Colaboraciéon en la Conservacion del Patrimonio
Industrial y la Carta de Sevilla de Patrimonio Industrial (2018).

En cuanto a la legislacion provincial, a mediados de la década de 1990, Santa Fe promulga la Ley
N°11.153/1994, que en su articulo primero declara Monumentos Historicos Provinciales a las Estaciones
Ferroviarias existentes en los pueblos y ciudades de la Provincia de Santa Fe y, en su articulo segundo,
declara de interés provincial la documentacion relacionada. Sin embargo, transcurridos 29 afos de la ley,
no se ha generado atn un listado oficial de las estaciones ferroviarias existentes en la provincia. En rela-
cion a la legislacion municipal, también en la década de 1990, se destacan la Ordenanza N° 6.171/1996
para la puesta en marcha del Programa de Preservacion del Patrimonio Histérico, Urbano y Arquitecto-
nico cuyas funciones incluyen la aplicacion de normativas, control y supervision de obras relacionadas
con la proteccion patrimonial. Dado lo que se estaba operando en el sistema ferroviario y con el objeto
de preservar su valor cultural y rescatarlo para la memoria colectiva, segin Ordenanza N° 6.156/1996 y
Decreto N° 0428/1997 se establece Comision Pro Museo del Transporte, la Produccion y la Cultura Fe-
rroviaria. Posteriormente, la Ordenanza Municipal N° 6.735/1999 establece el destino al mantenimiento
del sistema ferroviario o en caso de desafectacion de explotacion, con destino a los programas integrales
de reserva y reconvencion urbanistica. En este sentido, junto con la mencionada Ordenanza, dos esta-
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ciones recibieron decretos especiales: Sorrento y Antartida Argentina. El Decreto C.M. N° 10.435/1995
declara Patrimonio Historico y Cultural a la estacion de Ferrocarriles Sorrento (fs. 20/21), asimismo es
incluida en la Ordenanza N° 8245/2008 de Inventario y Catalogacion de Bienes del Patrimonio Historico
Arquitectonico y Urbanistico de la Ciudad de Rosario y, por ultimo, el Decreto C.M. N° 40.699/2013
encomienda para que a través de la reparticion que corresponda se ejecuten las obras referidas a su res-
tauracion. A pesar de lo expuesto, la estacion fue demolida en el afio 2022. En relacion a la Estacion
Antartida Argentina, el Decreto N° 10.313/1994, la declara de interés cultural y la reconoce como parte
del patrimonio artistico de la ciudad; por otro lado, el Decreto 11498/1996 encomienda al Departamento
Ejecutivo la firma de un convenio especial con la empresa ferroviaria Nuevo Central Argentino (N.C.A.)
para el uso publico del area. Finalmente, merecen destacarse las actividades de las asociaciones civiles
locales, entre ellas, la Asociacion Rosarina Amigos del Riel y el Centro Cultural Fisherton, entre otras,
vinculadas a la difusion y proteccion del patrimonio ferroviario material e inmaterial de la ciudad de
Rosario.

Objetivos y metodologia

Presentado el cuadro de situacion legal del patrimonio ferroviario, especificamente de las estacio-
nes de la ciudad de Rosario, los objetivos de este trabajo son, en primer lugar, establecer un listado que
incluya todos los inmuebles, de pasajeros y carga, ubicados en el actual ejido urbano de la ciudad; en se-
gundo lugar, presentar el estado actual y uso de cuatro de ellos que dan cuenta de la naturaleza dindmica
del patrimonio ferroviario y, finalmente, aportar algunos conceptos para la gestion y toma de decisiones
sobre el destino de los inmuebles como forma de contribuir a su conservacion y uso. Para lograr dichos
objetivos se analizaron fuentes documentales y bibliograficas y se efectuaron relevamientos in situ de las
estaciones y de los predios donde se ubicaron las estaciones demolidas.

1-Listado de estaciones ferroviarias de la ciudad de Rosario

Para la realizacion del listado de estaciones de la ciudad de Rosario fueron consultados diferentes
documentos histdricos y bibliograficos (Grondona, 1875; Chapeurouge 1905; Central Argentine Railway
Map of the Argentine Railways, 1911; Estadistica de los Ferrocarriles en Explotacion, 1894, 1896, 1897,
1898; Manual de estaciones, 1958; Mongsfeld, 1975; Ferrer y Fernandez Priotti, 2001; Tartarini, 1982,
2001, 2016; Ferrari, 2018; Planos F.C.C.A. Archivo Torriglia) que, junto con el relevamiento de los in-
muebles, permitieron establecer 10 variables con el objetivo de recabar la mayor cantidad de informacion
sobre cada una de ella.
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Tabla 1
Listado de estaciones ferroviarias en la ciudad de Rosario

N2 Denominacion Fecha |TipologiaPland Red Trocha | Otras denominaciones |Red actual Uso actual Estado
1 Primitiva F.C.C.A. 1864 12 1 F.C.C.A. 1,676 Galpdn 10-Pefaflor Gastronomia Regular
2 Rosario Central 1870 12 F.C.C.A. 1,676 Espacio municipal ludico Regular
3 Fisherton c.1891 32 3 F.C.C.A. 1,676 | Antartida Argentina Mitre CCF-Carga-Pasajeros Regular
4 Ludueda c.1892 32 4 F.C.C.A. 1,676 Mitre Carga Regular
5 Eloy Palacios ¢.1900 32 5 F.C.C.A. 1,676 Barrio Vila Mitre Carga Regular
6 | Rosario Oeste Santafesino | c.1883 12 6 F.C.O.S. 1,676 Rosario Este Espacio municipal Regular
7 Rosario Norte c.1890 12 7 F.C.B.A.yR. 1,676 Sunchales Mitre |Espacio municipal-Carga-Pasajeros| Bueno
8 Cordoba y Rosario c.1890 12 8 F.C.C.C. 1 Central Cérdoba Belgrano AAR-Administracion F.C. Bueno
9 Sorrento c.1930 12 9 F.C.S.F. 1 Sorrento P Belgrano Carga Bueno
10 Estacidn Rosario F.C.S.F. c.1927 12 10 F. C.S.F. 1 Terminal de Omnibus Bueno
11 Sarratea ¢.1890 32 11 F.C.B.A.R. 1,676 Mitre Carga Regular
12 Embarcaderos c.1891 32 12 F.C.C.yR. 1 Espacio municipal Regular
13 Rosario C.G.B.A. c.1910 12 13 C.G.B.A. 1 Rosario G Gendarmeria Bueno
14 Hume c.1912 12 14 F.C.C.yR. 1 El Gaucho Belgrano Espacio educativo-Carga Regular
15 Alberdi c.1890 32 15 F.C.C.yR. 1 Nuevo Alberdi Belgrano Carga Regular
16 Parada Kilémetro 8 c.1913 12 16 F.C.R.M. 1 Espacio religioso Regular
17 Rosario-Pto. Belgrano c.1910 12 17 F.C.R.P.B. 1,676 Centro Universitario Rosario Regular
18 Rosario Oeste c.1945 32 18 F.F.C.C.E. 1 Belgrano Carga Regular
19 Sorrento c.1891 12 19 F.C.S.F. 1 Sorrento Cargas Demolida

20 La Bajada c.1907 12 20 C.G.B.A. 1 Demolida

21 Km.302 c.1917 32 21 F.C.C.yR. 1 Rosario Oeste Demolida

22 Empalme Graneros c.1891 32 22 F.C.C.yR. 1 Demolida

23 Arroyito c.1890 32 23 F.C.B.A.yR. 1,676 Demolida

24 Luduena c-1892 32 24 |F.C.C.AyF.C.S.F.|1,676-1 Demolida

25 Primera F.C.S.F. ¢.1890 12 25 F.C.S.F. 1 Demolida

26 Segunda F.C.S.F. c.1911 12 26 F.C.S.F. 1 Demolida

Variables consideradas: 1.Denominacion original de la estacion; 2.Fecha de inicio aproximada de
actividades de la compafiia o apertura estacion; 3.Tipologia: 1%-2%-3* clase; 4.Ubicacion en el actual plano
de la ciudad (Figura 3); 5.Red ferroviaria a la cual se integraba; 6.Tipo de trocha / ancho de via; 7.0Otras
denominaciones con la que se conoce; 8.Red ferroviaria actual a la que pertenece; 9.Uso actual; 10.Esta-
do de conservacion de acuerdo al impacto de las reformas realizadas en sus estructuras destinadas a usos
actuales. Cabe destacar que en este primer modelo de inventario no fueron incluidas iméagenes actuales y
fotografias historicas de los inmuebles.
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Figura 3. Ubicacion de las estaciones ferroviarias en el actual ejido urbano de la ciudad de Rosario.
Color Verde: Estaciones operativas de carga y pasajeros; Azul: Estaciones destinadas a otros usos y
Rojo: Estaciones demolidas. Fuente: Google Earth.

2- Estaciones ferroviarias: pasado y presente

En este punto se presentan los casos de cuatro estaciones ubicadas en el actual ejido urbano de la
ciudad de Rosario: Primitiva Rosario, Rosario Norte, Fisherton y Sorrento Cargas que dan cuenta tanto
de su tratamiento juridico-legal como de la naturaleza dindmica del patrimonio ferroviario.

Primitiva Estacion (F.C.C.A.)

El primer caso presentado es la primitiva Estacién Rosario perteneciente al Ferrocarril Central
Argentino. Fue construida a principios de la década de 1860, constituyéndose en cabecera del primer
sistema ferroviario interprovincial de la Republica Argentina. El inmueble se ubica dentro del area fun-
dacional del primer ferrocarril nacional en el kilometro de terreno que se le otorgd a la concesion desde
calle Corrientes hasta Balcarce. Es el tinico ejemplo existente en el pais de los edificios que inicialmente
se construyeron con el mismo disefio y materialidad.* Estuvo en uso para pasajeros y carga hasta la in-
auguracion de la estacion Rosario Central en 1870. A partir de esa situacion para a ser conocida como
“Galpon 10 del F.C.C.A.” y, en la década de 1970, como “Galpon Penaflor”. A pesar de su importancia
en la historia nacional, estuvo a punto de ser demolida, en la década de 1990, para ejecutar el Parque
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Espafia Norte. Debido a las advertencias de varias entidades civiles no se llevd a cabo dicha accion; sin
embargo, fue licitada para uso comercial de acuerdo a la Ordenanza Municipal N° 6.735/1999. Los tra-
bajos a que fue sometida bajo supervision municipal no alteraron el disefio original aunque destruyeron
parte de sus elementos caracteristicos complementarios. A pesar de la Ley Provincial N° 11.153/1994 y
de documentadas fundamentaciones ha sido deliberadamente excluida de cualquier inventario como bien
patrimonial municipal o monumento histérico, ignorandose igualmente el Decreto N° 52.967/2018 don-
de se encomienda al Departamento Ejecutivo Municipal estudiar la factibilidad de la instalar el Museo
del Transporte, la Produccion, y la Cultura Ferroviaria, creado por la Ordenanza N° 6.156/1996, ademas
de un area destinada a emprendimientos gastrondmicos (Figura 4).

La primer estacién de pasajeros que tuvo Rosario. Posteriormente fué el galpén N 10
de cargas.

REVISTA DEL F. C. CENTRAL ARGENTINO

Figura 4. a- Primitiva Estacion Rosario. Fuente: Revista del Ferrocarril Central Argentino, 1913.

b- Estado actual del inmueble en uso gastronomico. Fuente: Fernandez Priotti.

Estacion Rosario Norte (F.C.B.A.yR.)

El segundo caso corresponde a la estacion Rosario Norte conocida también como Sunchales. Fue
construida en la década de 1880 para recibir los servicios que procedian de Buenos Aires aunque tras la
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fusion de los ferrocarriles Central Argentino y Buenos Ayres y Rosario se destin para servicios de larga
distancia. Estuvo en servicio ininterrumpidamente hasta la década de 1990, fue victima de las politicas de
transporte de esa época y quedo sin servicio publico de pasajeros por un tiempo hasta el restablecimiento
de los mismos. Parte de sus dependencias fueron ocupadas -a modo precario- por la Municipalidad de
Rosario, de acuerdo a la Ordenanza Municipal N° 6735/1999, mediante la cual se instalo parte de la Di-
reccion General de Transito y la Secretaria de Cultura -que atn tiene alli su sede- siendo sometida a obras
de reciclado no siempre respetuosas de su arquitectura. En este periodo lleg6 a ser incluida en la nomen-
clatura y cartografia oficial municipal como “ex estacion de trenes” (SIC). A mediados de la década del
2000 se recuperaron buena parte de sus instalaciones para recibir trenes de pasajeros de larga distancia
y, a partir de 2022, se sumaron los servicios locales a Canada de Gomez. Actualmente se evaliia retomar
totalmente las instalaciones cedidas al municipio para sumarlas a la atencion del servicio de pasajero y
otras areas operativas que requiere el uso ferroviario (Figura 5).

R

b- Estado actual Estacion Rosario Norte. Fuente: R. Maggi.
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Estacion Fisherton /Antartida Argentina (F.C.C.A.)

El tercer caso presentado corresponde a la estacion Fisherton perteneciente al Ferrocarril Central
Argentino. Fue construida en la década de 1890 y disefiada por el Estudio Conder y Asociados. Su nom-
bre Fisherton o “pueblo de Fisher” es homenaje a su fundador Mr. Henry Fisher, gerente del Central
Argentino. Tras la nacionalizacion de los ferrocarriles, en 1947, pasa a denominarse Antartida Argen-
tina. Su actividad publica cesa en 1977 con la supresion de los servicios de pasajeros locales y, desde
mediados de la década de 1990, formo parte de la concesion del Ferrocarril Mitre utilizandose solo para
operaciones de carga. Cabe destacar que fue declarada “de interés cultural” y reconocida como parte del
“Patrimonio Artistico de la Ciudad” por Decreto N° 10.313/1994; posteriormente, mediante el Decreto
N° 11498/1996, se encomienda al Departamento Ejecutivo Municipal la firma de un convenio con la
empresa concesionaria Nuevo Central Argentino S.A./NCA para el uso publico no ferroviario del edifi-
cio de estacion, invocando la ya mencionada Ley Provincial N° 11.153/94. Ratificado el convenio con la
empresa, por Ordenanza N° 6.411/1997 de otorgamiento de uso precario y comunitario, no comercial, se
establece -con ayuda municipal- un Centro Cultural barrial a cargo de una Asociacion Civil. A fin de que
se preserve el edificio, y a solicitud de los vecinos, se realiza una importante intervencion en el marco del
Programa Municipal de Preservacion del Patrimonio Urbano y Arquitectonico; sin embargo, el uso de
técnicas inadecuadas e irreversibles dafio parte de la materialidad del edificio y crearon patologias antes
inexistentes. Luego se agregaron diversos usos no ferroviarios tales como una Asociacion Vecinal y las
oficinas administrativas del Area de Servicios Urbanos del Distrito Municipal Noroeste, cesando dicha
actividad a mediados del afio 2022 y, ese mismo afio, volvio a tener uso publico ferroviario al restable-
cerse los trenes de pasajeros entre Rosario y la localidad de Caniada de Gémez (Figura 6).

Figura 6. a- Estacion Fisherton en servicio publico exclusivo. Fuente: Museo Historico Provincial de
Rosario.
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b-Estado actual Estacion Antartida Argentina en servicio de pasajeros y otros usos. Fuente: R. Maggi

Estacion Sorrento Cargas (F.C.S.F.)

Finalmente se presenta como caso paradigmatico la estacion Sorrento, construida en 1890 como
primera estacion local del Ferrocarril de Santa Fe. Fue desactivada del uso ferroviario a mediados del
siglo XXy transferida al Municipio en el marco de la Ley Nacional N° 24.146/1992, asimismo, declara-
da Patrimonio Historico y Cultural de Rosario por Decreto N° 10.435/1995 del Concejo Municipal. Su
restauracion y puesta en uso comunitario barrial fue aprobada por el Decreto N° 40.699/2013 y votada
en varias oportunidades en el Presupuesto Participativo para su concrecion. A pesar de lo expuesto fue
demolida por Resolucion N° 422, del 1° de junio de 2022 del Ejecutivo Municipal de Rosario, debido a
actuaciones iniciadas por algunos vecinos que reclamaron por su estado de abandono. Las acciones se
llevaron a cabo de forma sumarisima para evitar la difusion ptblica, argumentando su estado de “ruina”
aunque se contaban con fondos para su restauracion (Figura 7).

Figura 7. a- Estacion Sorrento comando de la Revolucion Radical en 1905. Fuente: Revista Caras y
Caretas, 1905.
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c-Estacion Sorrento durante la demolicion. Fuente: Vilche, 2022.

Consideraciones finales: propuestas de gestion

Este trabajo tuvo como objetivo destacar, comunicar, inventariar y visibilizar el valor historico,
arquitectonico y de servicio publico que tienen las estaciones ferroviarias de la ciudad de Rosario. El ins-
trumento legal para la proteccion de las estaciones ferroviarias existentes en el territorio santafesino es la
Ley Provincial N° 11.153/1994 que junto con los numerosos antecedentes legales en el &mbito municipal
solicitan/declaran la proteccion y/o restauracion de edificios de esta naturaleza. A pesar de ello, muchas
acciones quedaron expuestas a vaivenes politicos que las desvirtuaron o frustraron segln los casos. Te-
niendo en cuenta la profusion de las estaciones ferroviarias, su distribucion territorial y su influencia en
la conformacion de poblados -que luego se integraron en la trama urbana de la ciudad de Rosario- surge
una gran incoherencia entre su manifiesta significacion, las politicas de preservacion enunciadas en docu-
mentos oficiales y las acciones correlativas llevadas adelante por los organismos correspondientes. Esto
se evidencia al comparar los escasos ejemplos locales tratados, las intervenciones efectuadas sobre los
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mismos y la afectacion de cada uno de ellos con los nuevos usos que se les han asignado. Cabe destacar
que en el afio 2008, la Municipalidad de Rosario sanciona la Ordenanza N° 8.245 destinada al inventario
y catalogacion de bienes del patrimonio historico, arquitectonico y urbanistico de la ciudad incluyendo
en el mismo solo a la Estaciéon Rosario Central. Esta situacion también se manifiesta en todo el pais ya
que la cantidad de estaciones incluidas en los inventarios de los bienes protegidos efectuados por los
organismos especializados como la Comisién Nacional de Monumentos, Lugares y Bienes Historicos
(2022) son insignificantes si los comparamos, por ejemplo, con el caso de Colombia -con una red ferro-
viaria mas bien escasa- donde casi la mitad de los edificios, sitios y bienes inventariados son ferroviarios
y suman casi 400 sobre algo mas de 1000 bienes en el total (Ministerio de Cultura de Colombia, 2016).

De acuerdo a lo expuesto, la primera medida de proteccion en relacion al patrimonio ferroviario
que se recomienda es la necesidad de concretar urgentemente un listado-inventario total de los bienes a
proteger, ya que sin una enumeracion taxativa y precisa no es posible aplicar la ley. En ese sentido, este
trabajo intenta ser el inicio de un proyecto capaz de incluir todos los bienes inmuebles ferroviarios en
Rosario: apeaderos, sefializacion, puentes, tineles, tanques, entre otros, con la posibilidad de replicarlo
y ampliarlo a todo el territorio provincial. Es necesario abordar de forma responsable cualquier inter-
vencion sobre los inmuebles en cuestion, ya que es posible y existen numerosos ejemplos que una obra
arquitectonica de esta naturaleza pueda ser restaurada de forma respetuosa en su materialidad y disefio
originales, tanto si se la conserva en el servicio publico ferroviario como si se desafecta del mismo y
se opta por una refuncionalizacion, sin caer en intervenciones irreversibles y/o dafiinas y que devengan
en situaciones expuestas oportunamente. Para concretarse, debera contar indefectiblemente con el con-
curso real de los poderes -nacional, provincial y municipal/comunal- mancomunadamente organizados
a efectos de maximizar el uso de recursos -humanos, técnicos, econdmicos, materiales y politicos- y,
simultdneamente, evitar costosas e irreparables contradicciones. Finalmente, se considera necesario po-
tenciar las actividades de la Arqueologia Histérica e Industrial en el estudio y tratamiento del Patrimonio
Ferroviario para asi avanzar en el disefio de una metodologia propia para paisajes urbanos y rurales fe-
rroviarios que contemple su especificidad, su complejidad, la diversidad de escalas de las que participan,
su caracter dinamico y altamente antropizado, una metodologia que aborde desde su estudio hasta su
gestion integrando un necesario enfoque multidisciplinar. El Patrimonio Ferroviario posee una dindmica
multiple y cambiante, ya que no sélo tiene una dimension arqueologica, historica, arquitectonica, urbana
y paisajistica sino que también se trata de bienes que poseen un alto valor de servicio publico, tal como
lo demuestran los casos en que fueron reintegrados nuevamente a la actividad ferroviaria en la ciudad de
Rosario.

Notas

1-En 1857, en la provincia de Buenos Aires se inauguro la primera linea ferroviaria: el Ferrocarril del
Oeste, unico ferrocarril construido con capital estatal y financiado con fondos del Banco de la Provincia.
2-Los intentos por construir un ferrocarril en el norte y centro de la provincia de Santa Fe, se inician en
1868 con la firma del contrato entre el Gobierno de la provincia de Santa Fe con el empresario M. Cabal.
El mismo establecia construir y explotar a perpetuidad el ferrocarril “Gran Chaco” de Santa Fe a Espe-
ranza. Otros antecedentes y contratos no ejecutados fueron los de E. Zimmermann para la construccion
de un ferrocarril desde la ciudad de Santa Fe a las Colonias del Oeste, el de F. Laprade y el de Ledén Walls
& Co.

La des-proteccion del patrimonio ferroviario: las estaciones de la ciudad de R. MAGGI Y C. PASQUALI
Rosario, Argentina. Propuestas de gestion patrimonial

Péginas 99-118 113



Teoria y Practica de la Arqueologia Historica Latinoamericana
Afio XII, Volumen 17 | 2023 / ISSN en linea: 2591-2801 | ISSN version impresa: 2250-866X

3-Durante las primeras décadas del siglo XXI, politicas implementadas por el Gobierno Nacional inclu-
yeron el descarte de ciertos planes inmobiliarios que atentaban contra la integridad de la red nacional,
la implementacion de renegociacion y audiencias publicas sobre los contratos de las concesiones, la
promulgacion de una nueva Ley Nacional de Ferrocarriles, Ley 27.132/ 2015, la implementacion de
servicios de pasajeros de larga distancia subsidiados por el Gobierno Nacional, la creacion de un Minis-
terio de Transporte, entre otras medidas (https://www.argentina.gob.ar/trenes-argentinos-infraestructura/
institucional/normativa).

4-La estacion Caldera del Ferrocarril Copiap6-Caldera, en Chile fue una estacion de usos mixtos (pasa-
jeros y cargas) similar a la Primitiva Estacion Rosario del F.C.C.A.
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